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廣深港高速鐵路西九龍總站簡介  
路政署鐵路拓展處  

 
 
目的  
 
 本文件旨在向成員簡介廣深港高速鐵路 (高鐵 )西九龍

總站的最新設計。  
 
 
背景  
 
2 .   高鐵是連接香港、深圳和廣州的高速鐵路，可把往

來 香 港 與 廣 州 的 行 車 時 間 由 現 時 約 100分 鐘 大 大 縮 短 至

48分鐘。由西九龍總站到深圳福田站及龍華的深圳北站

的行車時間，將分別為約 14分鐘及 23分鐘。高鐵乘客可

在福田站、深圳北站、東莞的虎門站和廣州的終點石壁

站，分別接駁不同本地、區域性或全國性的鐵路網絡。

故此，高鐵香港段的策略性意義重大。  
 
3.  高鐵香港段的鐵路方案（包括建議收回的土地和地

層），已於 2008年 11月 28日及 12月 5日刊憲；項目的修訂

方案於 2009年 4月 30日及 5月 8日刊憲；並獲行政長官會同

行政會議批准鐵路方案，有關公告亦已於 10月 30日及 11
月 6日刊憲。如獲得立法會財務委員會批准撥款，我們計

劃在 2009年年底或之前，展開高鐵香港段的建造工程，

以期在 2015年竣工。  
 
4 .   由於高鐵總站設於西九龍，高鐵香港段項目須與西

九文化區妥為銜接。為此，我們已與西九文化區管理局 (管
理局 )充分溝通，以期訂出銜接安排，從而確保兩個項目

均能順利實施。我們明白，管理局董事局的成員十分關

注西九龍總站的設計，因此我們不時在發展委員會會議



西九文化區管理局董事局  
 

                                               
 

WKCDA Board/41/2009 
 
 

 2  

上，向成員匯報有關的最新進展。在 2009年，我們曾分

別在 1月 14日、 7月 10日和 11月 12日的會議席上，向該委

員會的成員作出簡報。  
 
 
西九龍總站  
 
引言  
 
5 .   西九龍總站作為高鐵南方的總站，將會是大型的地

下車站，深入地底超過 20 米，設有 9 個長途列車月台、

6 個穿梭列車月台 (見附件一及二 )。西九龍總站座落於西

九文化區以北，機場鐵路九龍站與西鐵柯士甸站之間，

在不同樓層均會設有入口，以配合毗鄰的發展項目。  
 
6 .   高鐵香港段總站鄰近西九文化區，可以充分發揮兩

者的效益。藉高鐵帶來交通便利的優勢，可吸引更多珠

三角地區旅客到西九文化區參與文化藝術活動；西九文

化 區 亦 可 為 高 鐵 帶 來 更 多 的 乘 客 ， 增 加 高 鐵 的 成 本 效

益。兩者相互配合，協調發展，將可產生協同效應，為

香港經濟帶來更大效益。按目前的計劃，高鐵香港段將

與西九文化區第一期發展同步於 2015 年完成。  
 
西九龍總站的都市設計願景及連繫  
 
7 .   西九龍總站的整體設計願景，是營造充滿活力、低

碳排放和往來便捷的環境，以便可同時作廣泛用途、舉

行多元化的活動。雖然西九龍總站的形象應卓然獨特，

以顯示其為內地南大門的地位，但其設計應低調、素淨，

以便與毗鄰的發展項目 (特別是西九文化區 )融為一體。  
 
8 .   在設計道路和行人設施時，我們亦會盡力提供不同

的選擇，增加西九文化區的規劃空間。為加強西九龍總

站與周邊的鐵路站、西九文化區及其他發展區的連繫，

使各項發展融為一體，我們將會以地面行人區、多條行
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人天橋和行人隧道，貫穿全區 (見附件三及四 )；並會改善

現時廣東道與柯士甸道路口的行人隧道。我們亦預留彈

性，為西九文化區營造適當的氛圍，令往來鄰近地區的

高鐵乘客更感賞心悅目。  
 
9 .   為了讓行人有舒適的步行環境，往西九龍總站以南

的人流將與車流分隔。由於連翔道－柯士甸道行車隧道

建 於 地 底 ， 行 人 可 以 享 用 一 個 接 通 西 九 龍 總 站 地 面 樓

層、九龍站、柯士甸站和西九文化區的大型地面文娛廣

場。該廣場面積約 8,900 平方米，將以大量草木及植物予

以綠化。寬敞的行人環境，不但可配合西九龍的發展需

要和大量人流的需求，更可以為市民大眾提供優質的公

共休憩空間。  
 
10 .   在公共空間的綠化方面，西九龍總站地面的休憩空

間將以鼓勵自發或即興活動為設計概念，讓市民大眾可

全天候在該處享受悠閑時光；該處亦可用作舉辦表演藝

術、文化展覽等各類活動，與毗連的西九文化區相呼應。 
 
總站  
 
11 .    位於地底的總站主要分為五層，分別容納香港特區

和 實 施 一 地 兩 檢 後 內 地 當 局 的 海 關 、 出 入 境 及 檢 疫 設

施；離境候車室；地下路軌範圍和月台；乘客入境和離

境大堂；免稅品店；餐飲設施，以及車站泊車和上落客

貨設施等。  
 
12 .   總站內會預留寬敞的空間，既可讓天然光照射入室

內，更方便乘客辨別方向。乘客透過四周的玻璃，看見

地面樓層周圍的環境，可讓乘客感受到已抵達目的地。

這個設計概念旨在以天然光源，引領抵埗的乘客由月台

離開車站 (見附件五和六 )。  
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延伸入西九文化區的部分  
 
13 .   西 九 龍 總 站 一 部 分 將 設 於 未 來 西 九 文 化 區 的 地

底。對地面範圍構成的影響，已盡量減至最低－地面只

會設有兩個通風塔和緊急車輛通道，以確保月台通風良

好，並為消防員提供往來總站重要部分的出入口。  
 
14 .   在規劃方面，由於西九文化區正在制定發展總綱藍

圖，因此我們在西九龍總站的設計上預留了充分彈性，

以便更完善地配合文化區日後的創意規劃。舉例來說，

現時的方案容許在車站設施上蓋進行西九文化區的未來

發展項目。通風塔可融入任何未來發展項目，總站亦設

有轉換層，使文化區內的車站設施上蓋的未來發展，享

有最大的靈活性。西九龍總站的設計，是假設總站上蓋

會興建不需要特別先進的減音和防震工程的中層建築物

(不高於主水平基準以上 70 米 )。  
 
逐步交還工地及施工區  
 
15 .   我們需要利用毗鄰西九龍總站的土地，存放機械、

物料及設置相關設施，以便興建總站。我們可按獲選的

西九文化區概念圖則建議的土地用途設計，安排由 2012
年年中開始，逐步將施工區交還管理局。至於用作興建

位於地底的西九龍總站的土地，我們可安排由 2014 年開

始逐步交還。在有關機構緊密合作下，我們相信這兩項

毗鄰的大型工程項目將可按計劃如期落成。  
 
各有關機構的協調  
 
16.   管理局和路政署一直保持密切聯繫，並且定期舉行

會議，以便妥善協調兩個項目的設計和工程。此外，香

港鐵路有限公司和管理局的顧問亦經常舉行會議，以解

決銜接方面的問題。  
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徵詢意見  
 
17.   請成員備悉西九龍總站的最新設計。  
 
 
 
 
路政署  
二零零九年十一月  

 


